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English translation of the abstract of DE 196 46 954 A1 



Method and device for controlling a fleet of landcraft and/or wateroraft being 
composed of a statically or variably formed group of conveyance means 
coordinated by a common central unit in a permanent or timely limited manner 
and economically or otherwisely prioritized, at minimum one radio link existing 
between the single craft and the central unit, a plurality of users being 
connected via a data link with the central unit, the central unit being connected 
via one or more radio links providing DMS-ability with the respective craft which 
has to be coordinated and in addition the GPS position signals of one or more 
navigation satellites are used for position determination. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Verfahren und Vorrichtung zum Steuern einer Flotte aus Land- und/oder Wasserfahrzeugen 

@ Ein Verfahren und eine Vorrichtung zur Steuerung einer 
Flotte von Land- und/oder Wasserfahrzeugen besteht aus 
einer statisch oder variabel gebildeten Gruppe von Ver- 
kehrsmitteln, die standig oder zeitlich begrenzt, wirt- 
schaftlich oder andersartig priorisiert, von einer gemein- 
samen Zentrale koordiniert wird, wobei mindestens eine 
Funkverbindung zwischen dem einzelnen Fahrzeug und 
der Zentrale besteht, wobei eine Vielzahl von Anwendern 
uber eine Datenverbindung mit der Zentrale verbunden 
sind und die Zentrale uber ein oder mehrere DMS-fahige 
Funkverbindungen mit jeweils dem zu koordinierenden 
Fahrzeug verbunden ist und wobei fernerzur Standortbe- 
stimmung der Fahrzeuge die GPS-Positionssignale von 
einem oder mehreren Navigationssatelliten verwendet 
werden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifFt ein Verfahren zurn Steuern von 
Land- oder Was serf ahrzeu gen, nachfolgend Flotte genannt, 
bestehend aus einer statisch oder variabel gebildeten Gruppe 5 
von Verkehrsrnitteln, die standig oder zeitlich begrenzL 
wirtschaftlich oder andersartig priorisiert, von einer gemein- 
samen Zentrale koordiniert wird, wobei mindestens eine 
Funkverbindung zwischen dem einzelnen Fahrzeug und der 
Zentrale besteht. 10 

Mil den bisher bekannten Flotten-Management-Systemen 
besteht der Nachteil, dafi es fur einzelne Anwender nicht 
moglich ist, uber eine konventionelle Festnetzverbindung 
auf eine Zentrale einzuwirken. welche ihrerseits den Einsatz 
an einer beliebigen Anzahl von Fahrzeugen steuert 15 

Die Erfindung legt deshalb die Aufgabe zugrunde, ein 
universell einsetzbares Verfahren vorzuschlagen, bei dem 
eine beliebige Anzahl von An wen dem auf eine Gruppe von 
Fahrzeugen einwirken kann, wobei die Fahrzeuge einem 
oder mehreren der Anwender zugeordnet sind. 20 

Zur Losung der gestellten Aufgabe ist die Erfindung 
durch die technische Lehre des Anspruchs 1 gekennzeichnet 
und eine das Verfahren ausfuhrende Vorrichtung durch die 
technische Lehre des Anspruchs 15. 

Wesentliches Merkmal der Erfindung ist nun, daB eine 25 
Vielzahl von Anwendern uber eine Datenverbindung mit ei- 
ner Zentrale verbunden sind, dafi die Zentrale uber ein oder 
mehrere GMS-fahige Funkverbindungen mit dem jeweils zu 
koordinierenden Fahrzeug verbunden ist und daB femer zur 
Standortbestiinniung des Fahrzeuges die GPS-Positionssi- 30 
gnale von einem oder mehreren Navigationssatelliten ver- 
wendet werden. 

Hottenmanagement 

35 

Management bezeichnet die Gesamtheit aller Entschei- 
dungen und Mafinahmen, welche erforderlich sind, um von 
einer gegebenen Situation aus ein definiertes Ziel zu errei- 
chen. Dabei kann das Ziel aus der bestmoglichen Kombina- 
tion von Teilzielen (Kostenminimum, Erlosmaximum, Si- 40 
cherheitsmaximum . . .) bestehen. Hottenmanagement ist 
das Management einer Flotte, wobei die Flotte eine statische 
oder variabel gebildete Gruppe von Ve±ehrsmitteln ist, 
welche standig oder zeitlich begrenzt, wirtschaftlich oder 
andersartig priorisiert, von einer gemeinsamen Stelle koor- 45 
diniert wird. 

Mit der von der DeTeMobil VT initiierten Telematik- 
Plattform IntraGSM® steht ein zukiinftiger Standard zur 
Verfugung, der unter dem Aspekt eines massenmarktfahigen 
Endgerates auch fur T-Fleet genutzt werden soil. IntraGSM® 50 
macht sich die Basistechnologien GSM als Ubertragungs- 
standard und GPS als Lokalisierungssystem zu Nutze. 

Das erfindungsgemafie Verfahren und die danach arbei- 
tende Vorrichtung bestehen aus dem fahrzeugseidgen End- 
gerat und aus dem Dienstleistungspaket mit Anteilen aus 55 
Komrnunikation, Entscheidungs- und Dokumentationsalgo- 
rythmen. Das Endgerat ist modular aufgebaut, so dafi nach 
Bedarf des Kunden entsprechende Dienste erbracht werden 
konnen. Die Zusammensetzung des Endgerates und die 
Wahl der Dienstieistung bestimmt der Kunde. Der Dienst 60 
wird in der Regel uber eine Festnetzverbindung angespro- 
chen. Hierfur istT-Online und das Internet WWW vorgese- 
hen. Ein verlangerter Zugang uber angeschlossene Medien 
(Dl — * Internet) ist moglich, jedoch nicht primares Ziel. Fiir 
GroBanwender ist die Kommunikadon iiber ISDN und Da- 65 
lex-P vorgesehen. 



954 A 1 

2 

Die Zielfiihrung Lastverkehr wird vom mobilen Endgerat 
aus aufgerufen 

Das Verfahren basiert auf der Idee, an zentraler Stelle in 
einem Kommunikationsnetz eine mandanten-orientierte Da- 
tenhaltung und bedarfsgerechte Rechnerleistung fur viele 
angeschlossene Anwender zu erbringen. 

Der Anwender bendtigt an seinem Betriebsstandort einen 
Computer, welcher iiber Modem, ISDN oder Datex-P ent- 
weder direkt oder iiber die Dienste T- Online und Internet 
mit dem T-Fleet Rechenzentrum in Verbindung steht, sowie 
ein geeignetes Software-Zugangsprogramm und ggfs. eine 
Benutzerkennung. Die einzelnen Anwendungen des Dienst- 
leistungspaketes T-Fleet sind modular aufgebaut. Der An- 
wender kann jede Anwendung bei Bedarf einzeln oder mit 
anderen Anwendungen verknupft aufrufen. Dabei sind seine 
Daten nur fur ihn oder von ihm autorisierte Dritte abrufbar 
(Prinzip geschlossene Benutzergruppe). Fur die Nutzung ei- 
niger Anwendungen ist eine geeignete Gegenstelle in Form 
eines fahrzeugseidgen Endgerates erforderlich. Entspre- 
chend im Spateren beschriebener Klassifizierungen dient 
das fahrzeugseitige Endgerat als Kommunikations-Gegen- 
stelle bis hin zum automadschen oder halbautomadschen 
Datenlieferanten fiir die Entscheidungsbasis des Anwen- 
ders. 

1.1.1 Disposition I (Disposition auf Soll-Daten) 

Auf Basis einer bekannten Mandanten-Auftragsliste und 
bekanntem Mandanten-Fuhrpark-Umlauf werden neu ein- 
gehende Auftrage in die Auftragsliste mit ihrer Ausfuh- 
rungszeit eingestellt. Auf Basis der Auftragsinformation 
"von" und ihrer Ortslage wird die voraussichdiche Anfahr- 
dauer ermittelt. Aus der Ausfuhrungszeit abziiglich der An- 
fahrdauer und unter Beriicksichtigung einer orts- und bran- 
chentypischen Sicherheit wird die Meldezeit errechnet und 
in eine Uberwachungsliste eingestellt 

Der Dienst uberwacht standig naherkommende Meldezei- 
ten und iibertragt den Auftrag zeitnah an das Mandanten- 
Fahrzeug, welches nach kundenseitig konfigurierten Hltem 
ausgewahlt wird. 

Filter Anfahrtzeit, Anfahrtstrecke, definierter Urnlaufzu- 
stand (z. B. nur "frei"), Vorbelegung (Wagenwunsch xy), 
Fahrzeugtyp (offene Pritsche. . .), Restzeit Person aleinsatz 
u. a. 

Die Weg- und Zeitberechnung erfolgt auf Basis von Plan- 
angaben. In aller Regel sind Start und Ziel eines Auftrages 
bekannt. Bei Meldung "frei nach Auftrag" kann davon aus- 
gegangen werden, daB sich das Fahrzeug jetzt in der Nahe 
des Zielortes befindet. 

1.1.2 Disposition II (Disposition auf Ist-Daten) 

Auf Basis einer bekannten Mandanten-Auftragsliste, be- 
kanntem Mandanten-Fuhrpark-Urnlauf und -Standprten 
werden neu eingehende Auftrage in die Auftragsliste mit ih- 
rer Ausfuhrungszeit eingestellt. Auf Basis der Auftragsin- 
formation "von" und ihrer Ortslage wird die voraussichdi- 
che Anfahrdauer ermittelt. Aus der Ausfuhrungszeit abziig- 
lich der Anfahrdauer und unter Beriicksichtigung einer orts- 
und branchentypischen Sicherheit wird die Meldezeit er- 
rechnet und in eine Uberwachungsliste eingestellt. 

Der Dienst uberwacht standig naher kommende Melde- 
zeiten und iibertragt den Auftrag zeitnah an das Mandanten- 
Fahrzeug, welches nach kundenseitig konfigurierten Filtem 
ausgewahlt wird. 

Filler Anfahrtzeit, Anfahrtstrecke, definierter Umlaufzu- 
stand (z. B. nur "frei"), Vorbelegung (Wagenwunsch xy), 
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Fahrzeugtyp (offene Pritsche. . .), Restzeit Personaleinsatz 
u. a. 

Die Weg- und Zeitberechnung erfolgl auf Basis der bekann- 
ten Fahrzeugstandorte. Dabei wird fur die Zeitprognose ab 
Verfugbarkeit auch die aktuelle Verkehrslage-lnformation 
herangezogen. 

1.1.3 Frachtborse 

Frachtangebot 

Versender oder Verlader konnen unter der Maske "von- 
nach irgendwer" ihre zu vergebende Fracht einlragen. Anzu- 
geben sind Anzahl, GroBe und Gewicht der Frachtstiicke, 
Gefahrgutklassen, Frachttermine. Die angebotenen Frachten 
werden in einer relationalen Datenbank verwaltet. Bis vor 
Antritt des Frachtterrnines nicht vermittelte Frachten wer- 
den dem Versender innerhalb noch zu definierender Fristen 
zuriickgemeldet. Der Versender enischeidet uber Ruck- 
nahme, Verschiebung oder Selbstausfuhrung der Fracht. 

Frachtnachfrage 

Frachtfiihrer konnen unter Suchmasken "Tag, alles", 
"Tag, von", "Tag von nach", "Woche, von", "Woche, von, 
nach", "Woche Giiterklasse" u. a. nach Frachtangeboten su- 
chen. Ausgewahlte Frachten kann er mittels dern Hinter- 
grundprozeB "Betriebswirtschaftliche Auswertung" auf 
Wirtschaftiichkeit priifen. AnschlieBend setzt er sich mit 
dem Versender in Verbindung und verhandelt uber die Auf- 
tragsannahme. Bei Auftragserteilung adressiert der Versen- 
der die Fracht online auf den Frachtfiihrer mittels Maske 
"Frachtangebot - Auftrag an. . .". Weiter wie "direkter 
Frachtauftrag". 

Direkter Frachtauftrag 

Frachten konnen auch direkt vom Versender an einen de- 
finierten Frachtfiihrer ubertragen werden. Hierzu erfoigt die 
Frachtanmeldung unter der Maske "von nach, Auftrag 
an. . .". Anzugeben sind Anzahl, GroBe und Gewicht der 
Frachtstiicke, Gefahrgutklassen und Frachttermin. Direkt 
vergebene oder vermittelte Frachten werden je nach Urn- 
fang mit einer oder mehreren Sendungsnummern versehen 
und in die Sendungsverfolgung eingestellt. 

1.1.4 Sendungsverfolgung 

Frachtanmeldung 

Die Frachtanmeldung erfoigt durch den Versender aus der 
Frachtborse heraus. Die Sendungsnummer variiert nach 
Stiickgutverkehr, Teilladungs- und Gesamtladungsverkehr. 

Frachtkennzeichnung 

Teilladungs- und Gesamtladungsverkehr wird mit einer 
zeitlich begrenzt erteilten Frachtnurnmer (z. B. sechs Zif- 
fern laufend, eine Prufziffer) versehen. Stiickgutverkehre er- 
halten eine Barcode- oder OCR-Identitat. Bei durchgangiger 
TransportfluBkontrolle kann auch eine Transponder-Identi- 
tat genutzt werden. 

Die Frachtnurnmer wird auf Frachtgut und Frachtpapie- 
ren ausgewiesen. 

Frachtbegleitung 
Eine aktuelle Fracht wird fur die Dauer vom Versandda- 
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turn bis zur definitiven Anlieferung am Bestimmungsort in 
einer Datenbank verfolgt. Dabei sind vor Beginn der Ver- 
sendungs- und Empfangsort bekannt. Jede Be- und Entlade- 
meldung wird protokollierL Die Meldung kann entweder 
5 zeitkonform vom Fahrzeug, zeitversetzt vom Fahrzeug oder 
stapelverarbeitet von einer Umladestelle erfolgen. Der Orts- 
bezug erfoigt durch Standortmeldung des Fahrzeuges, Plan- 
informauon der Disposition oder Idenutat der Umladestelle. 

10 Frachtumschlag 

Eine aktuelle Fracht wird logisch mit ihrem Bezug zu 
Fahrzeug oder Depot behandelt. Hierbei wird eine Abfolge 
"Eingang/Beladung" — * "Ausgang/Entladung" unterstellt. 

15 

Frachtabmeldung 

Die Abmeldung erfoigt entweder durch schliissige Uber- 
einstimmung einer Fahrzeugmeldung "Entladung" mit 
20 Standort, der identisch mit dem Empfangsort der Ware ist, 
oder durch explizite Meldung "Abgeliefert Frachtnurn- 
mer. ..." von Fahrzeug oder Depot. Nicht abgemeldete 
Frachten werden dem Verlader nach Ablauf eines Werktages 
ohne Frachtbegleitungsmeldung rnitgeteilt. Sind diese 
25 Frachten abgeliefert, miissen sie vom Verlader abgemeldet 
werden. 

Frachtstatusnachfrage 

30 Ab dem Versanddatum bis x Tage nach der Frachtabmel- 
dung kann der Versender, Verlader, Frachtfiihrer oder Emp- 
fanger unter Angabe der Frachtnurnmer eine Frachtstatus- 
nachfrage stellen. Aus der Datenbank Frachtbegleitung wird 
fur die gesuchte Fracht ermittelt, wo sie zuletzt bemeldet 
35 wurde, und ob sie sich an einem Depot oder auf einem Fahr- 
zeug befindet. Ist die Fracht auf einem Fahrzeug, so ist aus 
der Disposidon und Rollkarte bekannt, ob sich das Fahrzeug 
im Linienverkehr oder Verteilverkehr befindet. Bei entspre- 
chend ausgestatteten Endgerat im Fahrzeug kann eine 
40 Frachtzustellprognose erstellt werden. 

Frachtzustellprognose 

Pu^rfur wird die Rollkarte in Fahrzeug oder Disposition 
45 ausgelesen und aus der Ortslage der noch anzufahrenden 
Bestimmungsorte eine Zeitprognose erstellt. 

1.1.5 Tourenoptimierung 

50 Die Tourenoptimierung kann als Pra- oder Post-Prozes- 
sing aufgerufen werden. Das Praprozessing eignet sich be- 
sonders fiir die Einsatzplanung bei langen Transport weg en, 
wohingegen das Postprozessing zur Wirtschaftlichkeitskon- 
troUe geu-offener Entscheidungen dient. ' 

55 

Datenversorgung 

Die Datenversorgung erfoigt aus dem Festnetz-Zugang. 
Eingegeben werden miissen je nach Optimierungsziel die 
60 Auftragsdaten "von" und "nach", Zeitausschliisse, Anzahl, 
GroBe und Gewicht der Transportguter, der aktuelle Fahr- 
zeugbestand rnit Typklassen Laderaum und Zuladung, das 
aktuell disponierbare Fahrpersonal, Schichtzeiten und Zeit- 
restriktionen des Personals, Restriktionen fiir die Fahrzeug/ 
65 Person al-Zuordnung. . . . Der Fahrzeugbestand kann relauo- 
nal auf die Daten der Fahrzeug verwaltung bezogen sein. Die 
Auftragsdaten konnen aus der Frachtbegleitung beigestellt 
werden. 
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Optimierung Fahrzeuge 

Auf Basis der Fahrzeugverfugbarkeit und der Auftragsli- 
ste wird die Zuordnung Aufirag — - Fahrzeug vorgenommen. 
Bei Bezug auf die Sendungsverfolgung wird die Rollkarte 
erstellt. 

Optimierung Personaleinsatz 

Auf Basis der Optimierung Fahrzeuge und der Personal- 
verfugbarkeit wird die Zuordnung Personal — ► Fahrzeug 
vorgenommen. Die FunktioD gibt eine Lenkzeit-/Ruhezeit- 
Empfehlung unter Ausweis von Stauprognosen aus. 

Optimierung Standorte 

Auf Basis von alten Auftragsdaten Anzahl Touren/Ort/ 
Zeitspanne und angegebener durchschnittlicher Fahrzeug- 
verfugbarkeit werden die bestehenden (anzugebenden) De- 
potstandorte mit moglichen altemadven Standorten vergli- 
chen. Die Wegdaten werden mit Stauwahrscheinlichkeiten 
qualifiziert. 

Optimierung Fahrzeug/Personal 

Auf Basis der Fahrzeugverfugbarkeit, Personalverfugbar- 
keit und Auftragsliste werden die Zuordnungen Personal — * 
Fahrzeug und Auf trag — ► Fahrzeug vorgenommen. Die Op- 
dmierung beriicksichdgt die Person al-Einsatzplanung be- 
reits bei der Auftragszuteilung. 

Bei Bezug auf die Sendungsverfolgung wird die Rollkarte 
erstellt. 

Optimierung Fahrzeug/Kapazitat 

Planung der Laderaumnutzung auf Basis der Rollkarte 
und Abmessungen des Frachtgutes. 

1.1.6 Individuelle Tourenplanung 

Auf Basis der Auftragsdaten "von" und "nach" wird die 
Fahrtroute vorgeschlagen. Wenn keine Tourenoptimierung 
vorangegangen ist, wird die Reihenfolge der Anfahrt be- 
rechnet und die Rollkarte erstellt. Unter Bezug auf Ver- 
kehrslagedaten und -Prognosen wird die Tour nach Weg- 
lange oder Zeit optimiert. 

1.1.7 Nachverfolgung Fahrtroute 



Eine Nachverfolgung der Fahrtroute ist zu Zwecken der so 
Protokollierung von Zustellort und -Zeit, sowie von Lenk- 
und Ruhezeiten sinnvoll. 

. Nach Berechtigungsprufung kann der Frachtfuhrer die 
Fahrtstrecke eines Fahrzeuges rekonstruieren lassen. Hier- 
fiir wird die Fahrzeugnummer, der Zeitraum und ggfs. der 55 
vermutete Aufenthaltsort des Fahrzeuges eingegeben. Die 
Funkdon sucht die Meldedaten der Zeitspanne in der Melde- 
historie und gibt eine graphische und und eine listenformige 
Antwort zuriick. 



1.1.8 Terminerinnerung 

Termine wie TUV-Falligkeiten, Inspekdonen, RuckhoJ- 
tage fur Leihgerate und vieles anderes mehr wird immer 
wieder vergessen. Urn dies zu verhindem, wird fur den An- 
wender eine Termin uberwachung von Einzelterminen und 
regelmaBig wiederkehrenden Terrninen vorgenommen. Der 
Termin wird entweder direkt oder als Unterfunkdon von 



Disposition oder Fahrzeug verwaltung eingerichtet. Naher- 
kommende Termine werden dem Anwender mit jeder Nut- 
zung eines VT-Dienstes als Nachricht uberspielL Die Mel- 
dezeii vor dem Termin kann der Anwender selbsi festlegen. 

5 

1.1.9 Uberwachung Fahrzeug/Korridor 
Uberwachung 

10 Die Befbrderung hochwerdger oder gefahrlicher Giiter 
und im Personenschutz soil aus Sicherheitsgriinden ein 
Fahrzeug auf Abweichung von der vorgesehenen Route hin 
kontrolliert werden. 

Datenversorgung 

Die Fahrtroute wird in der individueilen Tourenplanung 
festgelegt und in die Funktion Uberwachung Fahrzeug/Kor- 
ridor ubergeben. Hier wird die Route einem Fahrzeug zuge- 
ordnet. Das Endgerat im Fahrzeug wird iiber den Aufruf 
"Solldatenversorgung" mit den Wegepunkten und der Breite 
des Korridors versorgt. VerlaBt das Fahrzeug wahrend seiner 
Fahrt den Korridor, so meldet das fahrzeugseidge Endgerat 
die Uberschreitung der Korridor-Grenze. Je nach Weisung 
des Anwenders erfolgt jetzt die Benachrichdgung uber Dia- 
log bzw. Call-Center, oder die Weiterschaltung an eineNot- 
rufzentrale. 

1.1.10 Uberwachung Fahrzeug/Zeit 

Fiir eine vorbeugende Benachrichdgung von Empfangem 
oder fiir die Einhaltung von Weg-Zeit-Vorgaben wird die • 
Uberwachung Fahrzeug/Zeit bereitgestellt. 

Der Anwender besdmmt fur ein Fahrzeug seines Fuhrpar- 
kes, oder fur das Fahrzeug, welches Ware fur ihn transpor- 
dert, die Uberwachungsdaten. Dabei gibt er auf einer Karte 
den Ort und einen Radius hierum graphisch ein, an dem er 
das Fahrzeug zu der ebenfalls einzugebenden Zeit erwarteL 
Die Daten werden in das fahrzeugseidge Endgerat herunter- 
geladen. Dies geschieht, sobald die Idendtat Fahrzeug mit 
verbundener Fracht feststeht. Wenn das Fahrzeug sich zu 
der angegebenen Zeit nicht innerhalb des Radius befindet, 
gibt es eine aktuelle Posidonsmeldung ab. Parallel hierzu 
priift die Funkdon bei naherkommen der Uberwachungszeit 
die letzten gemeldeten Standorte und erstellt hieraus eine 
Zeitprognose der voraussichtlichen Ankunftszeit. Das Errei- 
chen oder bei Nichterreichen den Standort und die progno- 
sdzierte Ankunftszeit wird dem Anwender gemeldet. 

1.1.11 Standplatz Transportbehalter (1 von 2) 

Es gibt Anwender, die standig Transportbehalter zur Be- 
fullung durch Dritte ausbringen und wieder abholen. Dabei 
wechseln die Standorte der Transportbehalter von Auftrag 
zu Auftrag. Andere Anwender trennen am Wochenende 
Aufiieger und Sattelschlepper, und finden nach dem Wo- 
chenende den Aufiieger nicht oder erst sehr spat wieder. 

Verwaltung 

Die Verwaltung der Transportbehalter erfolgt in einer Da- 
tei als Umlaufkontrolle. Dabei wird der Transportbehalter 
mandantenweise fortlaufend numeriert. Bereitgehalten wer- 
den der Betriebsumlaufstatus, Fahrzeug, Absetzort und 
65 ggfs. vorgesehenes Abholdatum und Auftragsnummer. Der 
Behalter-Umlauf wird an der Umlaufstatusmeldung des 
Fahrzeuges erkannt. Mit jedem Laden oder EnUaden wird. 
analog zur Sendungsverfolgung, die Behaltemummer einge- 
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geben und ubertragen. 

Abfrage fur Disposition 

Der Anwender ruft die Abfragemaske "Behalter Abho- 
lung am. . auf. Die Standorte der abzuholenden Behalter 
werden ausgegeben und in der Tourenoptimierung oder Dis- 
position abgearbeitet. 

Abfrage bei Verlust 

Der Anwender fragt den aktuellen Standort eines Behal- 
ters ab und gibt ggfs. seinen Ausgangsort an. Die Anfahrt- 
route wird als Karte oder Abrurnumrner fiir die Zielf uhrung 
Lastverkehre ausgegeben. 

1.1.12 Zielruhrung Lastverkehr 

Datenversorgung 

Bei einem geplanten oder disponierten Transport ist mit 
Bezug auf das Fahrzeug auch der oder die Bestimmungsorte 
bekannt. Unbekannte Transporte konnen diesen Dienst ent- 
sprechend der Anwahl fur die Zielruhrung T-traffic Standard 
wahmehmen. 

Dienstaufruf 

Der Dienst Zielruhrung Lastverkehr wird vom fahrzeug- 
seitigen Endgerat aufgerufen. Dabei wird der aktuelle 
Standort und die Fahrzeugklassenkennung gemaB noch fest- 
zulegender Klassifizierung ubertragen. 

Dienstausfuhrung 

Die fur das Fahrzeug geeignete, zeitopumale Route wird 
unter Beachtung von Fahrwegklassen, baulichen Restriktio- 
nen und Sperrgebieten (Trinkwasser-Schutzgebiete) errnit- 
telt und in das Endgerat ubermittelt Die Anzeige erfolgt in 
Anlehnung an die Anzeige der Zielruhrung irn Dienst T-traf- 
fic Standard. 

Fahrzeugklassenkennung 

Die Fahrzeugklassenkennung wird im fahrzeugseitigen 
Endgerat hinterlegL Sie kann wahlweise iiber die Dienste 
"Systempararneter - Fernkonfiguration" oder "Uberwa- 
chung . . - Solldatenversorgung" geandert werden. 

1.1.13 Systempararneter 

Der Dienst Systempararneter dient der Stammdatenver- 
sorgung des VT-Mandanten und der Fernkonfiguration im 
fahrzeugseiugen Endgerat. Daruberhinaus ist er ein Instru- 
ment zur vereinfachten Vertragsadrninistration und eine 
Mailbox fur den Customer Care. Der Anwender kann wei- 
tere fahrzeugseitige Endgerate auf sein Sammel-Account 
anmelden, weitere Mitarbeiter zur Nutzung von T-Fleet be- 
rechtigen, wichugen Kunden die Nutzung von T-Fleet auf 
seine Rechnung erlauben, und bestimmte Dritte zur Mitbe- 
nutzung seiner Disposition autorisieren. 

1.2 Basisfunkuonen 

Diese Funktionen sind fiir die Ausfiihrung der Dienste er- 
forderlich, konnen durch den Anwender jedoch nicht direkt 
aufgerufen werden. 
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1.2.1 Aufrufe zum fahrzeugseitigen Endgerat 
1.2.1.1 Textubermittlung 

5 Die Textubermittlung erfolgt zu Beginn als SMS-MT 
(Short Message Service - mobile terminated, Kurzmel- 
dungsdienst - im fahrzeugseiugen Endgerat empfangend), 
spater als GPRS. Dabei soli ein Textblock maximal 4 Zeilen 
a 20 Zeichen einschlieBlich Leer- und Trennzeichen enthal- 

10 ten. 

Der aufrufende Dienst iibertragt den Textblock (Mel- 
dung), die Zieladresse (Rufnurnmer) des fahrzeugseiugen 
Endgerates, die branchentypische Zeitprioritat und seine in- 
terne Verwaltungsnummer an die Funktion Textubermitt- 
15 lung. 

Die eingestellte Meldung und Zieladresse wird ohne Ver- 
zogerung an das SM-SC iibergeben. Dabei erhalt die Funk- 
don die Bezugsnummer der Meldung im SM-SC mitgeteilt. 
Die Bezugsnummer, Ubergabe zeit und der aufrufende 

20 Dienst werden in eine Zustell-Kontrolliste eingestellt. 

Die Zustell-Kontrolliste wird standig mit dem aktuellen 
Ablieferstatus im SM-SC abgeglichen. Konnte eine Mel- 
dung nicht innerhalb der Zeitanforderung (Zeitprioritat) 
ubertragen werden, wird der Hindernisgrund aus dem SM- 

25 SC erfragt und dem aufrufenden Dienst als Verhinderungs- 
meldung mitgeteilt. Der Dienst entscheidet, ob die Meldung 
storniert werden soli oder ob die Zustellung weiterhin ver- 
sucht werden soli. 

Der Stomo der Meldung erfolgt unter Angabe der Be- 

30 zugsnummer im SM-SC. AnschlieBend priift die Funktion 
ebenfalls unter Aufruf der Bezugsnummer, ob die Meldung 
storniert oder zwischenzeitlich zugestellt wurde. Das Ergeb- 
nis wird dem aufrufenden Dienst mitgeteilt 

35 1 .2. 1 .2 interaktive Positionsabfrage 

Die interakuve Positionsabfrage erfolgt wahlweise als 
Kombination aus SMS-MT/SMS-MO, spater GPRS, oder 
als BS 24/26. Der aufrufende Dienst ubergibt bei SMS und 

40 GPRS nur die Rufhummer des fahrzeugseitigen Endgerates. 
Die Funktion "interaktive Positionsabfrage" formau'ert den 
Abfragestring und ubergibt inn an das SM-SC. 

Die Antwort des fahrzeugseitigen Endgerates erfolgt bei 
SMS und GPRS an die Funktion "Meldehistorie". DieFunk- 

45 tion "interakuve Posidonsabfrage" best nach Ablauf einer 
defijiierten Wartezeit die letzte Meldung des abgefragten 
Fahrzeugen aus der Datenbank Meldehistorie. Ist die letzte 
Meldung jiinger als die Abfrage, so wird diese Meldung an 
den aufrufenden Dienst zuriickgegeben. Bei Nutzung der BS 

50 24/26 wird in Verbindung mit der Sendungsverfolgung ein- 
gesetzt. Hier ubergibt der aufrufende Dienst die Rufnurnmer 
des fahrzeugseitigen Endgerates und die Frachtnummer ei- 
ner Frachtsendung. Das fahrzeugseiuge Endgerat ubergibt 
die Anzahl der noch vorgesehenen Entladestellen und zu je- 

55 der Entladestelle eine Frachuiummer. Diese Information 
wird an den aufrufenden Dienst zuriickgegeben. 

1.2.1.3 Solldatenversorgung 

60 Die Funktion "Solldatenversorgung" regelt die Formatie- 
rung von im Fahrzeug zu hinterlegenden Daten. Dieses kon- 
nen Wegdaten wie Wegepunkt oder Korridor, Zeitbezogene 
Daten wie Meldezyklen oder feste Meldezeitpunkte, sowie 
Schwellenwerte fur automatische Meldungen aus ange- 

65 schlossener Sensorik sein. Die Funkuon stellt die gesicherte 
Ubertragung von der VT-Zentrale zum fahrzeugseitigen 
Endgerat sicher. Das fahrzeugseitige Endgerat wird aus der 
Zuordnung Auftrag — Fahrzeug ennittelL 
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1 .2. 1 .4 Fernkonfigurauon 

Die Funktion "Fernkonfigurauon" ist mit der Funktion 
" Solldaten verso rgung" vergleichbar. Das zu konfigurierende 
Fahrzeug wird auf Grund seines Datenslammes direkt ange- 
sprochen. Zusatzlich zu den Parametem der Solldaten kon- 
nen hier MeniHexte und -Funklionen, Anzahl und Texte der 
Betriebsumlaufstati, sowie Anwahladressen fur VT Hilfs- 
dienste konfiguriert werden. 

1 .2.2 Hintergrundprozesse VT-Zentrale 

1.2.2.1 Meldehistorie 

Die Meldehistorie besteht aus einem Programm zur Ent- 
gegennahme von formatierten SMS MO/GPRS Meldungen 
der fahrzeugseitigen Endgerate und einer relationalen Da- 
tenbank. Das Programm stellt eingehende Meldung unter 
den Ordnungsbegriff Rufnummer und in Abfolge der Mel- 
dezeit in die Datenbank ein. Eine spezielle Routine priift die 
Datenbank regelmaBig auf veraltete Werte. Hierzu wird uber 
die Zuordnung Rumummer — * Mandant — ► Stammdaten die 
gewunschte Aufbewahrungszeit ermittelt und die veralteten 
Daten je nach Verfugung des Mandanten geloscht oder auf 
Datentrager kostenpflichtig archiviert * 

Die Daten der Datenbank konnen von anderen Funktio- 
nen und Diensten mit Hilfe strukturierter Abfragen gelesen 
und ausgewertet werden. Es besteht von hier kein Schreib- 
zu griff. 

1 .2.2.2 Positionsabfrage 



10 

1 .2.4 Operator-Dienste 



Die Ablaufe der Operator-Dienste werden auf die Erfor- 
dernisse der VT-Zenlrale zugeschnitten. Sie sind Bestandteil 
einer spateren Feinabstimmung. 

Die Daten versorgung fur den Dienstleister und die fur 
eine freie Auswahl konkurierender Dienstleister erforderli- 
chen Vorgaben sind im folgenden geregelt. 

10 1.2.4.1 Pannenmanagement 

Der Informationsbedarf besteht aus dem aktuellen Pan- 
nenort und der Rufnummer des Teilnehmers. Die Berechti- 
gung zum Dienstzugang wurde bereits vor der Weiterschal- 

15 tung gepriifL Der Dienstleister nirnmt Sprachverbindung 
zum Teilnehmer auf. Das Endgerat wird iiber die Zurec ti- 
ming zu einer betrieblichen Flotte iiber das Account des 
Flottenbetreibers fur den Dienst berechtigt. Das Endgerat 
hat eine default-Nummer fur den Pannendienst. Diese kann 

20 uber die Fernkonfigurauon im Fahrzeug uberschrieben wer- 
den, wenn der Flottenbetreiber den Dienst kiinftig von ei- 
nem anderen Dienstleister wiinscht. 
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Die Positionsabfrage erfolgt in aller Regel als Abfrage 
auf die Datenbank Meldehistorie. Ist die letzte gemeldete 
Position alter als eine noch zu definierender Zeittoleranz, 35 
wird die "interaktive Positionsabfrage" aufgerufen. 

1.2.2.3 Betriebswirtschaftliche Vergleichsrechnung 



Auf Basis von Plankosten(Sollkosten) fix und variabel je 
Fahrzeug aus der Fahrzeugverwaltung und der errechneten 
Wegstrecke, nach Wunsch qualifiziert durch angegebene 
Personalkosten und der errechneten Wegdauer unter Be- 
riicksichtigung von Lenk- und Ruhezeiten werden die Plan- 
kosten eines Auftrages ermittelt Diese werden dem zu er- 
zielenden Frachtertrag gegeniibergestellt und, sofern die 
Datenbasis es errndglicht, als Rohertrags- oder Deckungs- 
beitragsergebnis ausgegeben. 

Die Giite der Entscheidung richtet sich nach der Giite der 
Basisdaten. 

1.2.2.4 Fahrzeugverwaltung 

Hier werden die Fuhrpark-Stammdaten gepflegt. Dabei 
werden insbesondere die Anzahl und Arten der Fahrzeuge 
im Fuhrpark, ihre Rufnummer und Endgerate- Klasse, Basis- 
daten der Kostenrechnung und die Daten des Ladevolumens 
und der Zuladung gefuhrt Diese Daten konnen von anderen 
Funktionen abgefragt werden. 

1.2.3 lokale Prozesse mobiles Endgerat 

1 .2.3 . 1 Betriebsumlaufstatus 

1.2.3.2 StandplatzTransportbehalter (2 von 2) 

1.2.3.3 Frachtgut-Uberwachung 
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1.2.4.2 Notrufmanagement 

Der Informationsbedarf besteht aus dem Ausloseort, der 
Art der Auslosung (manuell, Detektor oder Uberwachungs- 
meldung) und der Rufnummer des Teilnehmers. Die Be- 
rechtigung zum Dienstzugang wurde bereits vor der Weiter- 
schaltung gepriifL (evtl. ist der AnlaB priorisiert! Dann er- 
folgt Abrechnung auf Teilnehmerverhaltnis ohne explizite 
Autorisierung) Je nach Art der Auslosung nimmt der 
Diensdeister entweder Sprachverbindung zum Teilnehmer 
auf, hort verdeckt ins Fahrzeug (z. B. Taxi-Uberfall) und/ 
oder fordert ein laufendes Posidonsupdate an. Bei Uberwa- 
chungsmeldung wird zusatzlich die Soll-Strecke iiberspielt. 

Das Endgerat wird iiber die Zurechnung zu einer betrieb- 
lichen Flotte iiber das Account des Flottenbetreibers fur den 
Dienst berechtigt Die generelle Notrufnurnmer ist im End- 
gerat hinterlegt Fur besondere Ausldsungen (Uberwa- 
chung) konnen dariiberhinaus im Endgerat eigene Zielruf- 
nummem fernkonfiguriert werden. 

1.2.4.3 Diebstahlschutz 

Dieser Dienst wird eng mit dem Produktmanagement 
Fahrzeugdiebstahlschutz abgestimmt 

1.2.5 Dienste T-trafiic Standard 

Die Dienste T- traffic Standard sollen durch das Endgerat 
T-Fleet wahrgenommen werden konnen, sofern das ausge- 
stattete Fahrzeug nicht besondere Anforderungen an die Art 
und Weise des Dienstes stellt (siehe Zielfuhrung Lastver- 
kehr). 

1.2.6 Dienste Spezielle Segmente 

1.2.6.1 Diebstahlschutz 

Als Option im Endgerat ist die Steuerung einer Wegfahr- 
sperre oder einer Reihe von speziellen Detektoren denkbar. 
Der Ablauf dieses Dienstes richtet sich nach dem Basisdo- 
kument Skeye Protektor. 

1.2.6.2 Sonderanwendung Caravaning 



Wohnmobile und Wohnwagen haben ahnliche Sonderan- 
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fordcrungen an Zielfuhrungssysteme wie Lastverkehre. 
Dariiberhinaus gibt es hier einen moglicherweise mteressan- 
ten Mark! fur Sonderdienste wie Campingplatz-Datenbank, 
Diebstahlsicherung, Spezieller Pannendienst u. a.. Als Ope- 
rator bietet sich ein namhafter Wohnmobil-HersteUer an. 5 

1.2.7 Dienst AGE 

Der Dienst AGE soil durch das Endgerat T-Fleei in einer 
spateren Phase wahrgenornmen werden konnen, sofem es 10 
Typ und Einsatzbereich des ausgestatteten Fahrzeuges erfor- 
dem. Die Definition des Dienstes obliegt dem Produktmana- 
gement AGE. 
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1.2.8 Kornmunikations-Tragerdienste 

Auf Seiten des Festnetzes sind die Kornmunikations-Tra- 
gerdienste Datex-P, T-Oniine, ISDN und Modem-Wahlver- 
bindung, sowie der vollstandige Intemet-Zugang uber 
WWW zu realisieren. 

Das Endgerat wird in Klassen definiert: 
Klasse 1 ermoglicht SMS-MT 
Klasse 2 ermoglicht SMS-MT/MO 
Klasse 3 ermoglicht SMS-MT/MO und BS 24 
Klasse 4 ermoglicht SMS-MT/MO und BS 24/26 
Klasse 5 ermoglicht GPRS und BS 24/26 
Endgerate der Klasse 2 konnen mit einem GPS-Empfanger 
"verbunden sein, Endgerate der Klassen 3 bis 5 miissen die 
IntraGSM® Spezifikationen einhalten. 

1 .3 Sonderfunktionen 

1.3.1 GroBraum- und Schwerlastverkehr 

GemaB einer Richtlinie des Bundesverkehrsministeriums 35 
fiir GroBraum und Schwertransporte (RGST 1992) ist die 
Durchfuhrung von Schwertransporten in Deutscbland ge- 
nehmigungs- und sicherungspfhchtig. Die Genehmigung 
obliegt den Genehmigungsbehorden der Lander, welche die 
beabsichtigte Fahrtroute auf ihre Tauglichkeit nach Tragfa- 40 
higkeiten, Kurvenradien, Durchfahrthohen und Sperrgebie- 
ten pruft und den Transport unter genauen Vorgaben geneh- 
migt. 

Die meisten Bundeslander verfugen nicht iiber einen zen- 
tralen und qualiflzierten Datenbestand. So macht sich die 45 
Bundesfachgruppe fur Scbweriast- und Krantransporte 
(BSK) in der Bundeszentralgenossenschaft StraBenverkehr 
e.G. (BZG) darur stark, die Genehmigung im Auftrag der 
Lander als Dienstleister zu ubemehmen. 

1.3.1.1 Planung 

Auf Basis von qualifizierten StraBendaten wird fur den 
Frachtfuhrer die Transportroute und AbsicherungsmaBnah- 
men ("Spurwechsel zur Fahrbahnmitte bei KM 2,6") errech- 55 
neL Diese Daten werden (sobald verfugbar) mit Verkehrs- 
prognosen abgeglichen und dem Nachfrager uberspielt. 



eine Genehmigung mit oder ohne Auflagen. Diese Daten 
werden in unserem System unter einer Bezugsnummer ge- 
speichert. 

1 .3 . 1 .4 Transportleitung 

Bei Antritt des Transportes meldet das Schwerlastfahr- 
zeug und sein Begleitfahrzeug die Bezugsnummer und Wa- 
gentyp als SMS-MO an den Dienst. Der Dienst ladt die 
Streckendaten uber BS 24/26 in die Fahrzeuge. Die Auflo- 
sung der Transportleitung ist hoher als bei der herkornmli- 
chen Zielfuhrung. Die Streckendaten werden im Verlauf des 
Transportes mehrmals nachgeladen. 

1.3.2 GGVS-Notruf 



Der GGVS-Notruf ist ein qualifizierter Operator-Notruf. 
Hier werden alle Informationen zu gefahrlichen StofTen A- 
B-C vorgehalten. Femer verfugt der Operator iiber eine 
20 "Ubersicht der Standorte und Qualifikationen aller offentli- 
chen und beruflichen Loschziige bundesweit. Es existieren 
Hotlines zur Logistik der Bundeswehr und zum Kerntechni- 
schen Hilfszug. Der Informationsbedarf besteht aus dem ak- 
tuelien Ausloseort, Art und Menge derLadung aus der Sen- 
25 dungsverfolgung oder Speicherkarte im Fahrzeug, und Ruf- 
nummer des Teilnehmers sowie Firma und Geschaftsfuhrer. 
Der Dienstleister nirnmt, sofem moglich, Sprachverbindung 
zum Teilnehmer auf. 



1.3.1.2 Anmeldung 

Nach Priafung und Abgleich mit eigenen Zeitplanungen 
nimmt der Transportftihrer die Anmeldung vol Er ubertragt 
dazu die aus der Planung resultierenden Daten uber T-On- 
line an die genehmigende Stelle. 

1.3.1.3 Genehmigung 

Die genehmigende SteUe priift die Anmeldung und sendet 
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1.3.3 Zentrale Taxi-Disposition 

Die zentrale Taxi-Disposition orientiert sich im wesentli- 
chen an der Disposition II. Das Taxi- und Mietwagen-Ge- 
werbe stellt besondere Anforderungen an die zeitliche Per- 
formance fiir Auftragsentgegennahme und fur die resultie- 
rende Fahrzeugbereitstellung. 

Fiir diese Funktion ist eine raunlliche Hierarchie fur die 
Zuteilung, sowie eine verteilte Intelligenz fiir die Auftrags- 
entgegennahme, sowie eine maximale Ausfallsicherheit 
vorzusehen. 

Der Erfindungsgegenstand der vorliegenden Erfindung 
ergibt sich nicht nur aus dem Gegenstand der einzelnen Pa- 
tentanspriiche, sondem auch aus der Kombination der ein- 
zelnen Patentanspriiche untereinander. Alle in den Unterla- 
gen - einschlieBlich der Zusammenfassung - offenbarten 
Angaben und Merkmale, insbesondere die in den Zeichnun- 
gen dargestellte raumliche Ausbildung werden als erfin- 
dungswesentlich beansprucht, soweit sie einzeln oder in 
Kombination gegenuber dem Stand der Technik neu sind. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von lediglich ei- 
nen Ausfuhrungsweg darstellende Zeichnungen naher erlau- 
tert. 

Hierbei gehen aus den Zeichnungen und ihrer Beschrei- 
bung weitere erfindungswesentliche Merkmale und Vorteile 
der Erfindung hervor. 

Es zeigen: 

Fig. 1 schemausiert gezeichnetes Blockschaltbild des 
Verfahrens nach der Erfindung, 

Fig. 2 eine detailliertere Darstellung der Verbindung zwi- 
schen der Zentrale und dem fahrzeugseitigen Endgerat, 

Fig. 3 schemausiert als Blockschaltbild die von der Zen- 
trale zur Verfugung gestellten Dienstleistungen, 

Fig. 4 im Blockschaltbild die Dienstleistungen, welche 
von dem aufrufenden Endgerat erzeugt werden konnen, 

Fig. 5 schemausiert die Darstellung von Fracht-Disposi- 
tionen, 

Fig. 6 schemausiert ein Blockschaltbild fiir eine Fracht- 
verwaltung, 
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Fig. 7 schcmatisiert eine Darstellung einer Tourenopti- 
mierung. 

In Fig. 1 isi schemalisiert dargestellt, daB von einer belie- 
bigen Anzahl von Anwendern zwei iiber jeweiis zugeord- 
nete Datenverbindungen 43 eine Zentrale 1 angesteuert wer- 
den kann. 

Die Datenverbindung 43 ist bevorzugt als Festnetzverbin- 
dung ausgebildet und ist entsprecbend nach einem oder 
mehreren der Vorschlage der Unteranspriiche 3 und 4 ausge- 
bildet. 

Auf der rechten Seite der Fig. 1 sind drei verschiedene 
Konfigurationsbeispiele fur Funktelefone 3, 4, 5 angegeben, 
wobei das Funktelefon 3 iiber eine SMS-MT-Verbindung 
(Short-Message-Sy stem-Mobile terminated) verbunden. 

Die Rucksendung der Daten erfolgt bei der Funktelefon- 
anlage 4 iiber den SMS-MO-Dienst, wobei die Abkiirzung 
MO mobile originated erfolgL 

In einem dritten Ausfiihrungsbeispiel ist die Funktelefon- 
anlage 5 nach dem Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 1 mi t ei- 
ner Datenverbindung nach den BS24/26-Standuard ausgerii- 
stet. 

Wichtig hierbei ist, daB die Anlage zusatzlich noch ein 
Display 6 aufweist, mit dem ein Text im Fahrzeug empfan- 
gen werden kann und ein Navigationssystem 7, welches 
iiber eine Schnittstelle 8 mit dem GSM-Gerat verbunden ist. 

Auf diese Weise konnen zwischen den Funktelefonen 3, 
4, 5 sowohl Sprache als auch Daten ubertragen werden. 

Ein moglicher Aufbau einer derartigen Verbindung zwi- 
schen Anwender und dem fahrzeugseitigen Endgerat ist in 
Fig. 2 naher dargestellt. 

Der Anwender 2 wirkt - wie gesagt - iiber die Datenver- 
bindung 43 auf die Zentrale 1. In der Zentrale 1 ist hierbei 
eine Empfangsantenne 13 angeordnet, welche zum Emp- 
fang der Positionssignale von einem oder mehreren Naviga- 
tionssatelliten 9, 10 geeignet ist. Diese senden ihre Signale 
sowohl iiber den Funkweg 11 an die Zentrale 1, als auch 
iiber den Funkweg 12 an die am Fahrzeug 41 angeordnete 
Antenne 32. 

Auf diese Weise kann in der Zentrale 1 jederzeit die aktu- 
elle Position des Fahrzeugs 41 in Bezug zur Zentrale be- 
stimmt werden. 

Es ist selbstverstandlich vorgesehen, daB iiber die weite- 
ren Funkwege 21, 24 Korrektursignale fur das GPS-System 
erzeugt werden konnen, um eine noch genauere Standortbe- 
stimmung des Fahrzeugs 41 in Bezug zur Zentrale 1 zu er- 
moglichen. 

Die vom Anwender 2 iiber die Datenverbindung 43 gene- 
rierten Daten werden in einen Rechner 16 eingespeist, der 
gleichzeitig von der Empfangsantenne 13 und den Empfan- 
ger 15 und die Leitung 17 die Positionsdaten des Fahrzeugs 
41 aufhimmt. 

Uber die Leitung 18 wird ein Sender 19 angesteuert, der 
seinerseits uber eine Leitung eine Antenne 20 ansteuert, 
welche als Sendeantenne ausgebildet ist und den Funkweg 
21 zum Fahrzeug 41 herstellt. 

Am Fahrzeug 41 ist eine Empfangsantenne 27 angeord- 
net, welche ihr Signal in einen Empfanger 28 einspeist, wel- 
cher iiber eine Leitung 30 mit dem Rechner 29 verbunden 
ist. Dieser Rechner 29 steht iiber die Leitung 31 mit einem 
MMI-System (Mensch-Maschine-Interface) in Verbindung, 
so daB der fahrzeugseitige Benutzer Text aus lesen kann und 
bei Bedarf entsprechende Daten eingeben kann. 

Gleichzeitig werden iiber die Antenne 32 und den Emp- 
fanger 34 (Leitung 33) die Positionssignale der Satelliten 9, 
10 empfangen und uber die Leitung 37 in den Rechner 29 
eingespeist. 

Dieser wiederum ist iiber die Leitung 38 mit dem Emp- 
fanger 34 verbunden, welcher iiber eine Leitung 35 mit dem 
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Sender 36 verbunden ist. Auf diese Weise kann die jeweiis 
aktueUe Position des Fahrzeugs 4] iiber die Antenne 44 und 
den Funkweg 24 an die Zentrale 1 zuriickgemeldet werden. 

Andererseits erhalt das Fahrzeug 41 iiber die Funk verbin- 
dung 21 und die zugeordnete Antenne 27 seine Daten zur 
enisprechenden Fahrzeugsteuerung. 

Die im iibrigen iiber den Funkweg 24 ubermittelten Daten 
werden von der Antenne 23 in der Zentrale 1 erfaBt und in 
einen Empfanger 25 eingespeist, der iiber eine Leitung 26 
mit dem Rechner 16 verbunden ist. Auf diese Weise konnen 
die vom Fahrzeug 41 gesendeten Positions fahrten mit den 
iiber die Antenne 13 empfangenen Positionsdaten abgegli- 
chen und ggf. korrigiert werden. Das Ausgangssignal auf 
der Leitung 18 des Rechners 16 kann in den Sender 19 ein- 
gespeist werden und iiber die Leitung 22 weiterverarbeitet 
werden. 

In Fig. 3 sind die verschiedenen Funktionsblocke 39 
schematisiert dargestellt, welche von der Zentrale 1 den un- 
terschiedlichen Anwendern 2 zur Verfugung gestellt wer- 
den. 

Der Anwender wahlt sich in das Dialogprogramm der 
Zentrale 1 ein und kann dann iiber die entsprechenden Funk- 
tionsblocke die Dienstleistungen der Zentrale in Ansprucb 
nehmen und den jeweiis dem entsprechenden Funktions- 
block zugeordneten Datenstrom dem empfangenden Endge- 
rat 3, 4, 5 senden und in aufbereiteter Form wieder empfan- 
gen. 

Hierbei zeigt Fig. 4, daB das aufrufende Endgerat 3, 4, 5 
seinerseits Dienstleistungen in der Zentrale 1 in Anspruch 
nehmen kann, welche als Funktionsblocke 39 dargestellt 
sind, und wobei dieses aufrufende Endgerat mehrere und 
unterschiedliche Dienstleister (z. B. Dienstleister 1 bis 6) 
ansprechen kann. 

Es ist auch dargestellt, dafi die Dienstleister ihrerseits 
wiederum mit dem aufrufenden Endgerat 3, 4, 5 kommuni- 
zieren und unterschiedliche Funktionsleistungen der Zen- 
trale in Anspruch nehmen. 

Die Fig. 5 zeigt als Ausfiihrungsbeispiel, daB von der 
Zentrale 1 eine Reihe von Auftragen generiert werden kon- 
nen, die iiber die vorher beschriebenen Funkverbindungen 
den einzelnen Fahrzeugen 41a, b, c zugeleitet werden und 
von den dort angeordneten Endgeraten 3, 4, 5 entsprechend 
verarbeitet und zuriickgemeldet werden. 

Die Fig. 6 zeigt, daB von der Zentrale aus ein moglicher- 
weise unterschiedliche Stationen aufweisender Transport- 
weg koordiniert werden, wobei die von dem Fahrzeug 41 
aufzunehmende Fracht zunachst von einem Versender abge- 
holt wird, dort einem Depot 1 zugefuhrt wird, wo es von 
dem gleichen oder einem anderen Fahrzeug zum Depot 2 
zugefuhrt wird, von wo es von einem weiteren Fahrzeug 
dem Empfanger zugefuhrt wird. Die Verwaltung aller 
Frachtwege vom Versender bis zum Empfanger erfolgt iiber 
die Zentrale 1, wobei der Anwender 2 iiber seine Datenver- 
bindung 43 die entsprechenden Funktionsblocke in der Zen- 
trale 1 in Anspruch nimmt. 

Die Fig. 7 zeigt als Ausfiihrungsbeispiel, daB fur eine so- 
genannte Tourenoptimierung eine Vielzahl von Fahrzeugen 
auf unterschiedlichen Touren gesteuert werden kann, wobei 
der jeweilige Standort, die Fahrzeit des Fahrzeugs, die Ent- 
femung zur Zentrale und andere Parameter (siehe den allge- 
meinen Beschreibungsteil der vorliegenden Anmeldung) 
zur Tourenoptimierung herangezogen werden. 



65 



Bezugszeichenliste 



1 Zentrale 

2 Anwender 

3 Funktelefon 
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16 



4 Funktelefonanlage 

5 Funktelefonanlage 

6 Display 

7 Navigationssystem 

8 Schnittstelle 

9 Satellit 

10 Salellit 

11 Funkweg 

12 Funkweg 

13 Empfangsantenne 

14 Leitung 

16 Rechner 

17 Leitung 

18 Leitung 

19 Sender ■ 

20 Antenne 

21 Funkweg 

22 Leitung 

23 Antenne 

24 Funkweg 

25 Ernpfanger 

26 Leitung 

27 Antenne 

28 Ernpfanger 

29 Rechner 

30 Leitung 
. 31 Leitung 

32 Antenne 

33 Leitung 
,34 Ernpfanger 

35 Leitung 

36 Sender 

37 Leitung 

39 Funktionsblocke 

40 Dienstleister 

41 Fahrzeug 
42 

43 Datenverbindung 

44 Antenne 

SMS-MT=Short-Message-System-Mobile terminated 
SMS-MO=Short-Message-System-Mobile originated 
BS24/26 = Datendienst mit 2400 bit/sec oder 9600 bit/sec 
IntraGSM= Industrie-Standard, bestehend aus einem GSM- 
Modul und einem GPS-Modul 
GSM=Global System for Mobile Communication 
GPS= Global Position-System 

Patentanspriiche 

1. Verfahren zum Steuem einer Flotte, bestehend aus 50 
einer statisch oder variabel gebildeten Gruppe von Ver- 
kehrsmitteln, die standig oder zeitlich begrenzt, wirt- 
schafdich oder andersartig priorisiert, von einer ge- 
meinsamen Zentrale (1) koordiniert wird, wobei min- 
destens eine Funkverbindung (21, 24) zwischen dem 55 
einzelnen Fahrzeug (41) und der Zentrale (1) besteht, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine Vielzahl von An- 
wendem (2) uber eine Datenverbindung (43) mit der 
Zentrale (1) verbunden sind, dafi die Zentrale uber ein 
oder mehrere Funkverbindungen (21, 24) mit jeweils 60 
dem zu koordinierenden Fahrzeug (41) verbunden ist 
und daB zur Standortbestimmung des Fahrzeuges (41) 
die GPS-Posiuonssignale von einem oder mehreren 
NavigationssateUiten (9, 10) verwendet werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 65 
net, daB der Anwender (2) mit der Zentrale (1) uber 
eine Festnetz- Verbindung verbunden ist. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



net, daB die Festnetz- Verbindung (Datenverbindung 
43) als T-Online-Verbindung oder Internet- Verbindung 
ausgebildet ist. 

4. Verfahren nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Festnetz- Verbindung (Datenverbin- 
dung 43) als ISDN- oder als Datex-P- Verbindung aus- 
gebildet ist 

5. Verfahren nach einem der Anspruche 1^4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zentrale (1) eine SMS-MT 
Verbindung mit dem fahrzeug seitig en Endgerat her- 
stellt. 

6. Verfahren nach einem der Anspruche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das fahrzeugseitige Endgerat eine 
SMS-MT/MO- Verbindung mit der Zentrale herstellt. 

7. Verfahren nach einem der Anspruche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das fahrzeugseitige Endgerat eine 
SMS-MO/ MT- und BS24- oder BS 24/26- Verbindung 
mit der Zentrale herstellt. 

8. Verfahren nach einem der Anspruche 1-4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das fahrzeugseitige Endgerat eine 
GPRS- und BS24/26- Verbindung zur Zentrale (1) her- 
stellt. 

9. Verfahren nach einem der Anspruche 1-8, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Anwender (2) jede von der 
Zentrale (1) zur Verfugung gestellte Anwendung bei 
Bedarf einzeln oder mit anderen Anwendungen aufruft 
und daB die Daten nur fur ihn oder von ihm autorisierte 
Dritte (Prinzip der geschlossenen Benutzergruppe) ab- 
rufbar sind. 

10. Verfahren nach einem der Anspruche 1-9, dadurch 
gekennzeichnet, dafi aufgrund einer bekannten Anwen- 
der-Auftragsliste und bekannten Anwender-Fahrzeu- 
gen nun eingehende Auftrage in eine Auftragsliste in 
der Zentrale (1) mit ihrer Ausfuhrungszeit eingestellt 
werden und daB auf der Basis der Auftragsinformation 
"Starton" nach "Zielort" die voraussichtliche Anfahr- 
dauer errnittelt wird und aus der Ausfuhrungszeit ab- 
zuglich der Anfahrdauer und einer Korrekturzeit die 
Meldezeit des Fahrzeugs (41) im Startort errechnet 
wird und daB in eine Uberwachungsliste eingestellt 
wird. 

11. Verfahren nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB in der Zentrale (1) die Meldezeiten iiber- 
wacht werden und daB der Fahrauftrag zeitnah an ein 
Anwender-Fahrzeug ubertragen wird, welches nach 
anwenderseidgen Filtem ausgewahlt wird. 

12. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein derartiger Filter aus einem oder mehreren 
Kriterien der Daten Anfahrzeit, Anfahrtstrecke, defi- 
nierter Umlaufzustand, Vorbelegung, Fahrzeugtyp, 
Restzeit Personaleinsatz gebildet wird. 

13. Verfahren nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Korrektur des Filters aufgrund der 
ermittelten Verkehrsinformation (z.B. Stau) auf der 
Fahrtstrecke erfolgt. 

14. Verfahren nach einem der Anspruche 1-9, dadurch 
gekennzeichnet, daB in der Zentrale (1) ein oder meh- 
rere Leistungsmerkmale zur Verfugung gestellt wur- 
den: 

- Frachtborse 

- Sendungsverfolgung 

- Tourenoptimierung 

- Tourenplanung 

- Nachverfolgung Fahrtroute 

- Terminerinnerung 

- Uberwachung Fahrzeug/Korridor 

- Uberwachung Fahrzeug/Zeit 

- Standplatz Transportbehalter 
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- Zielfuhrung Lastverkehr 

- Pan nen- Management 

- Notruf-Management 

- Diebstahlschutz 

15. Vorrichtung zum Steuern einer Flotte, bestehend 5 
aus einer statisch oder variabel gebildeten Gruppe von 
Verkehrsrnitteln, die standig oder zeidich begrenzt, 
wirlschaftlich oder andersartig priorisiert, von einer ge- 
meinsamen Zentrale (1) koordiniert wird, wobei min- 
destens eine Funkverbindung (21, 24) zwischen dem 10 
einzeinen Pahrzeug (41) und der Zentrale (1) besteht, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufrufe zum fahr- 
zeugseitigen Endgerat als Textubermittlung uber eine 
SMS-MT- oder eine GPRS-Verbindung erfolgen und 
daB die eingestellte Meldung und die Zieladresse an 15 
das SM-SC ubergeben werden. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine interaktive Positionsabfrage des 
Fahrzeugs (41) wahlweise als Kombination einer SMS- 
MT/SMS-Mo, oder als GPRS- oder als BS24/26-Ver- 20 
bindung ausgebildet ist 

17. Vorrichtung nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Zentrale (1) bei einer SMS 
oder GPRS-Verbindung nur die Rufnummer des fahr- 
zeugseitigen Endgerates ubermittelt, welche als Abfra- 25 
gestring forrnatiert wird und an das SM-SC ubergeben 
wird. 
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